Verkehrslosung Mahlsdorf

Varianten StraBenfihrung und ermittelte Vorzugsvariante
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BT Serlin|

Ergebnis:
Umfahrung Kfz-Verkehr Gber Pestalozzistr.
und StraBBe An der Schule (Variante 1a)

Vorteile
» Regelquerschnitt einschl. Radstreifen
» Leistungsfahigkeit der KP gesichert
» ErschlieBung fir stadtebauliche
Entwicklung

Variante 0, Variante 5 (0+)
Variante 1a

Variante 1b

Variante 2

Variante 3

Variante 4
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Senatsverwaltung

Verkehrslosung Mahisdorf fiir Umwelt, Verkehr

und Klimaschutz

[, Jofmi Berlin
Politischer und fachlicher Planungsauftrag

Politischer und fachlicher Planungsauftrag fur die Verkehrslosung Mahlsdorf besteht
weiterhin (Bestandteil Koalitionsvertrag)

» Starkung des Umweltverbundes

» Herstellung eines attraktiven Umsteigepunktes zwischen
S-/Regional-/StraBenbahn und Bus am Bahnhof Mahlsdorf

» Herstellung einer zweigleisigen StraBenbahnstrecke flr einen 10 Minuten-Takt
» Erhohung der Verkehrssicherheit flir Radfahrer und FuBganger

» Sicherung der Mindestanforderungen der Verkehrsqualitat fir Kfz-Verkehr
mit Schwerpunkt der BundesstraBe B1/5 als groBraumige StraBenverbindung
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Verkehrslosung Mahlsdorf

Verkehrsfihrung - Vorzugsvariante und Planungsidee

Senatsverwaltung
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Verkehrslosung Mahlsdorf
Vorzugsvariante

e zweigleisige Flihrung
Strallenbahn Straffenbahn
o Obergeordnetes —— ibergeordnetes
StraBennetz Straflennetz
i
SenlVEKIWVE I /IVEGT Movember 2007 SenUVKEINBIIAINEG ] Movember 2017

Verkehrslosung Mahlsdorf
Planungsidee (Variante Tram)

Em— zweigleisige Fithrung
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Verkehrslosung Mahlsdorf

Senatsverwaltung
fur Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz

Vergleich — Verkehrspolitische Zielstellungen

Vorzugsvariante
Verkehrslosung Mahlsdorf

Vorrang OPNV und Radverkehr wird
konsequent verfolgt

» direkte Fihrung der StraBenbahn

» sichere Radverkehrsfiihrung durch separate
Anlagen bei hohem Kfz-Verkehr

Durchgehender StraBenverkehr leistungsfahig
und konzentriert, Vermeidung von Ausweich-
verkehren

Engpasse an der B1/5 werden beseitigt

Stadtebauliche Starkung durch Neuordnung
des Verkehrs

» fiir enge Ortslage sudlich PestalozzistraBBe
Aufwertung durch Verkehrsentlastung

» gestalterische Qualitat im StraBenraum An der
Schule einschlieBlich Baumreihen

Planungsidee
JTram Uber StraBBe An der Schule"

Geringere Stiarkung des Umweltverbundes

» langere Strecke flr Tram mit Kurvenfiihrung
» Einzugsbereiche werden nicht erreicht

» keine sichere Radverkehrsflihrung in der
Hénower StraBe — Hultschiner Damm

Durchgehender StraBenverkehr zusatzlich in
der StraBBe An der Schule

Stauerscheinungen, Qualitatsengpasse
entlang der B1/5

Stadtebauliche Defizite bleiben
» Hauptachse flr StraBenverkehr durchgangig in
engen StraBenraumen mit Larm und Emissionen

» gestalterische Qualitat in der StraBe An der
Schule erfordert deutlich mehr Flachenbedarf

Tty Berlin
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Senatsverwaltung

Verkehrslosung Mahisdorf fiir Umwelt, Verkehr

und Klimaschutz

[, Jofmi Berlin
Vergleich — Belange StraBBenbahn

Vorzugsvariante Planungsidee
Verkehrslosung Mahlsdorf ,Iram Uber StraBe An der Schule®
Geradlinige Streckenfiihrung Umwegige Streckenfiihrung
» geringe Kurvigkeit » zwei enge Kurvenradien
» kurze Fahrzeit » langere Strecke und Fahrzeit
» geringere Investitionskosten » hohere Investitionskosten
» stabiler Betrieb durch geringes MIV-Aufkommen »  zusitzlicher Flachenbedarf

in Honower StraBe

Sehr gute ErschlieBung des Fahrgastpotentials | Fihrung der StraBenbahn in ,,Randlage"

» Flhrung der StraBenbahn mittig des Siedlungs- » Verlangerung der Zugangszeiten flihrt zu
bereiches flihrt zu kurzen Zugangszeiten langeren Reisezeiten

» neue Zuwegungen in den B-Planen auf die
Streckenflihrung ausgerichtet

Integrierte stadtebauliche Entwicklung des Stadtebauliche Entwicklung des Ortskerns
Ortskerns Mahlisdorf durch Impuls durch weiter eingeschrankt
StraBenbahnprojekt
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Verkehrslosung Mahlsdorf

Senatsverwaltung
fiir Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz

benid

Vergleich — Belange Rad- und FuBverkehr

Vorzugsvariante
Verkehrslésung Mahlsdorf

Planungsidee
Jram Uber StraBBe An der Schule"

Radverkehr

» separate Fihrung des Radverkehrs in
Hauptachsen des StraBenverkehrs moglich

» vertragliche Fihrung sldlich PestalozzistraBe bis
Gut Mahlsdorf gemeinsam mit StraBenbahn
durch Verkehrsentlastung

FuBverkehr

» durch Verkehrsentlastung sidlich der
PestalozzistraBe deutliche Attraktivitatssteigerung
fur FuBganger und bessere
Querungsmaglichkeiten

Radverkehr

» wegen engem StraBenraum und Uberlagerung
mit Durchgangsverkehr separate Radverkehrs-
anlagen entlang der Honower StraBe und
Hultschiner Damm nicht durchgangig maoglich

» separate Anlagen in der StrafBe An der Schule
wirden zusatzl. Flachen bendtigen. Keine hohe
Attraktivitat fir Rad fahrende Schiiler

FuBverkehr

» die Querung fur FuBganger in der engen
Hénower StraBe ist weiterhin deutlich erschwert
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Senatsverwaltung
fiir Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz

Verkehrslosung Mahlsdorf

[, Jofmi Berlin
Vergleich — Belange StraBenverkehr

Vorzugsvariante

Planungsidee
Jram Uber StraBBe An der Schule"

Verkehrslésung Mahlsdorf

» Verkehrsbelastung flir Prognose 2030 kann
bewaltigt werden

» Flachenverfigbarkeit durch B-Plane und Vertrage
gut vorbereitet

» Konzentration des Nord-Sud-Durchgangsverkehrs
auf eine durchgehende Trasse

» Schleichverkehr durch das Wohn- und
Siedlungsgebiet westlich der Honower StraBe
kann weitgehend ausgeschlossen werden

» Nachweis der Leistungsfahigkeit und Verkehrs-
qualitat der Knotenpunkte insbesondere mit der
B1/5 liegt vor, Koordinierbarkeit der Knoten an
der B1/5 ist gegeben

Verkehrsbelastung kann durch engen
StraBenraum an den KP zu Problemen flihren

Flachenbedarf gegentiber bisheriger Planung
erhéht sowohl in der Honower StrafBe als auch
entlang der StraBBe An der Schule

aufgrund der Lage als erste Zufahrt in/aus
Richtung Ost und Anbindung fir alle Relationen
wird Ubergeordneter Verkehr die neue Trasse
nutzen, Anteil liegt bei ca. 3000 Kfz/Tag

Schleichverkehr westlich der Honower Strale
wird nicht wirkungsvoll begrenzt, Zusatzverkehre
durch Komponistenviertel mdglich

Ausbildung der zwei Knotenpunkte mit B1/5 fur
alle Richtungen gefahrdet Koordinierung und
Leistungsfahigkeit
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Senatsverwaltung

Verkehrslosung Mahisdorf fiir Umwelt, Verkehr

und Klimaschutz

s Ly Berlin
Problematik Flachenbedarf - Planungsidee

Prifung ob bisherige Flachenfreihaltung flir Vorzugsldsung auch einer StraBenbahn-
fihrung Uber StraBe An der Schule und Verlangerung bis Gut Mahlsdorf genlgt.

Kritische Bereiche mit zusatzlichem Grunderwerb und Eingriffen
identifiziert:

KP Honower StraBe / PestalozzistraBe

Honower StrafBe / B1/5

An der Schule - Haltestellenbereich neue Schule

KP An der Schule / B1/5

Querschnitt Hultschiner Damm

KP Gut Mahlsdorf - Zufahrt Hultschiner Damm

v Vv vV VvV vV v
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benid

Problematik Flachenbedarf - Planungsidee

il Notwendiger Regelquerschnitt
\/// Honower StraB3e
ff."rj'jj—_:,—%,iji / nordlich PestalozzistraB3e
HE;E‘__ [ =4 [~
T 2 g : g
T 4] r w = w T Q
s

2 L
~ 77 by LI 3,00 2,00[ 3.25 | 3,00 | 250 6.40 3,50 ‘2.00 3,00
a J",/ i : / T T J
TP 7 K 4+ 3,00 8.25 2,50 6.40 5,50 3,00
LLEW???/?’ “ e |V 28,65
I -é{ﬁ"{//f/f z;/-"'?";. =
™o /." L el nLrwr:i-nN
Bebauungsplan XXIIﬁf%ﬁW j.;_,; i
. ‘ 1_;—!‘({ ‘ .&, /’fﬂ:
L=

Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin | Abteilung IV




Verkehrslosung Mahlsdorf

Senatsverwaltung
fiir Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz
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Problematik Flachenbedarf - Planungsidee
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Hinweis: Hultschiner Damm stidl. KP mit > 20m Breite ausfillen
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Verkehrslosung Mahlsdorf

idee

Problematik Flachenbedarf - Planungs

Notwendiger Regelquerschnitt
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Senatsverwaltung

Verkehrslosung Mahlsdorf fur Umwelt, Verkehr be .
und Klimaschutz 1]

Fazit und Empfehlung

Fazit:

» Die FUhrung der StraBenbahn Uber die StraBe An der Schule hat deutliche
Nachteile gegenliber der bisher gulltigen Planungsvariante

» Keine planrechtsrelevante Begriindung zur Vertiefung der Planungsidee

» Weitere Planungsverzogerungen fuhren zum Investitionsstau fiir nétige
Infrastrukturerneuerungen (veralteter Leitungsbestand insbesondere BWB, BVG
Chance der Neuordnung flir zweigleisigen Ausbau der StraBenbahnstrecke)

» Stadtebauliche Defizite in der engeren Ortslage bleiben

Empfehlung:
» Zustimmung zur bisher mit B-Planen begleiteten Verkehrslosung

» Grines Licht fur den Beginn der Vorplanung durch BVG und SenUVK Abt V

» Behordenbeteiligung und Information der Offentlichkeit auf Grundlage der
Vorplanungsunterlagen
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Verkehrslosung Mahlsdorf

Senatsverwaltung
fur Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz

Tty Berlin

Ausblick

Ubersicht — Prozess der Neubaustreckenplanung
\/ Bedarfsermittlung, Grundlagenanalyse
Aufnahme in den ,StEP-Verkehr"

Fachplanerische Untersuchung
(Trassen-, Wirtschaftlichkeitsuntersuchung)

\/ Variantenentscheidung, Planungsauftrag
9 Vorentwurfsplanung und Entwurfsplanung,
Friihe Offentlichkeitsbeteiligung nach § 25 VwVfG

Antrag Planfeststellungsverfahren

Planfeststellungsverfahren,
Planfeststellungsbeschluss

SenUVK

Senatsbeschluss

SenUVK

SenUVK

SenUVK R:1'[c

BVG

Planfeststellungs- /

Anhorungsbehorde

Ausfiihrungsplanung, Ausschreibung Bauleistungen BVG

Bauliche Umsetzung

Inbetriebnahme

BVG

BVG TAB
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Senatsuerwaltung

 Vielen Dank
- furIhre
Aufmerksamkeit

Iris. Eochner und Dominik-Stanonik
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